Vaterstetten, den 29.3.2017
Herrn Biirgermeister Reitsberger 0.V.1.A.
Gemeinde Vaterstetten
Wendelsteinstralie 7
85591 Vaterstetten mit Abdruck an
die Stralenbauverwaltung und
die Fraktionsvorsitzenden

Betreff: Stellungnahme zur Gestaltung der Rad- und FuBwegverbindungen zwischen dem Rathaus
und dem Reitsberger-Gelidnde

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,

im Zuge der Neugestaltung der Zuwegungen zur neuen Schule am Sport- und Freizeitgelinde und
der Gestaltung eines Biirgerparks norddstlich des Friedhofs hat sich der Arbeitskreis intensiv mit
verschiedenen Losungsmdoglichkeiten beschaftigt.

Hierbei betrachtet der AK den StraBenabschnitt der Johann-Sebastian-Bach-Stral3e vom Freibereich
Brandhofer-Grundstiick bis zur Einmiindung Verdistral3e iibergreifend insbesondere fiir den
Radfahrer- und FuBlgéngerverkehr als Teil der zentralen diagonalen Achse in Vaterstetten, die das
Areal um das Rathaus im Siidwesten mit den Einkaufsmarkten bzw. dem Erlebnisbauernhof im
Nordosten verbindet und an welche der entstehende Schulkomplex einschlieBlich Schwimmbhalle
anzubinden ist.

Den Vorschldgen liegen folgende Zielsetzungen zugrunde:

1. Allgemein die Stidrkung des FuBgédnger- und Radfahrerverkehrs im Hinblick auf die
insbesondere im innerdrtlichen Bereich angestrebte Anderung des Mobilititsverhaltens sowie
auf dkologische Aspekte:

Erginzend zu den bestehenden Anlagen fiir den FuBBgéngerverkehr (Gehsteige) sollen Wege
fiir diesen wie auch fiir Radfahrer neu angelegt bzw. gefiihrt werden.

2. Berticksichtigung von Sicherheitsaspekten:

Die Sicherheit der schwicheren Verkehrsteilnehmer soll unterstiitzt werden, sowohl
FuBigdnger gegeniiber Radfahrern wie auch beide gegeniiber dem KFZ-Verkehr; mit dem
zukiinftigen Schulareal als neuem Ziel- und Quellbereich gewinnt die Schulwegsicherheit
zentrale Bedeutung.

3. Vertraglichkeit mit dem Charakter und den Planungen zum Vaterstettener Griinzug:

Die Wegegestaltung soll kompatibel sein mit der beabsichtigten Herstellung eines
Biirgerparks, das Stralenbild und die Attraktivitit der Wege konnen durch Begriinung
verbessert werden.



4. Geschwindigkeitsreduzierung, Straflenbreitenreduzierung

Insgesamt sollte die Johann-Sebastian-Bach-Stral3e zwischen Friedenstrale und Philipp-Maas-
Weg als Tempo-30-Bereich deklariert werden. Eine Reduzierung der Stra3enbreite (randliche
Begriinung, z. B. Bauminseln) trigt ebenfalls zur Abnahme der durchschnittlichen
Geschwindigkeit bei. Beides unterstiitzt unmittelbar das Ziel 2, letzteres zusédtzlich Ziel 3.

5. Beriicksichtigung von Kostenaspekten, Anpassungsfahigkeit

Aus dem Spektrum der verkehrsrechtlich und technisch moglichen UmgestaltungsmafBnahmen
sind diejenigen — aufeinander abgestimmt — auszuwihlen, welche die Erreichung der Ziele 1-4
mit dem relativ geringsten Aufwand erwarten lassen. Die baulichen Mallnahmen sollen
eventuelle Anderungen im Verhalten der Verkehrsteilnehmer (z. B. des Schulkinderverkehrs
wegen Schul-Umsprengelung, Zunahme des Radverkehrs) beriicksichtigen.

Auf der Grundlage obiger Zielsetzungen werden abgestuft die nachstehenden MaBBnahmen
vorgeschlagen.

I. Grundvariante (s. Plan 1)

Johann-Sebastian-Bach-Str., Abschnitt Stid zwischen Friedenstra3e und Heinrich-Marschner-Str.
(Aufteilung des Gesamtverkehrsraums in Bilddarstellung integriert)

(1) Radfahr-Schutzstreifen (1,5 m, Einrichtungsverkehr) auf Nordwestseite bis nordlich Kapelle,
dort Verschwenkung hinter Baumreihe (Breite min. 2 m zur Ermdglichung von Radfahr-
Zweirichtungsverkehr), Fortfithrung am Ostrand des zukiinftigen Biirgerparks. Durch den
Schutzstreifen soll Radfahrern ein durch unterbrochene Linie gut erkennbarer Bewegungsraum
zur Verfligung gestellt werden, der nur bei Bedarf von KFZ mitbenutzt, jedoch nicht beparkt
werden darf (s. Ziele 1 u. 2).

(2) Herstellung eines Streifens definierter Parkplétze, unterbrochen von Baumpflanzinseln, auf
Stidostseite bis Brahmsstrafe; Fithren der Radfahrer auf Straenfahrstreifen entlang dieses
abgegrenzten Streifens. Der Vaterstettener Griinzug, dessen Bestandteil das Friedhofareal ist,
erfahrt dort durch die Baumpflanzungen einen randlichen Abschluss und damit Aufwertung,
zugleich wird der aus den 60er Jahren datierende breite Stralenraum verengt und strukturiert
(s. Ziele 3 u. 4).

Erlduterung:

In dem Abschnitt wird auf der Siidostseite der Heinrich-Marschner-Str. bereits jetzt regelmaBig
geparkt. Das dadurch erzwungene Ausscheren vor bzw. Einbiegen nach Parkern ist fiir
Radfahrer im Verhéltnis zu nachkommenden KFZ dufBerst kritisch, Verkehrsplaner empfehlen
daher klare Linienfithrungen. Ein Radfahr-Schutzstreifen entlang der Parkreihe ist wegen zu
geringer verbleibender Stralenbreite nicht mdglich. Den bestehenden Gehsteig flir Radfahrer
freizugeben (kombinierter Geh- und Radweg) hat der AK wegen der damit verbundenen
Beeintrachtigung des FuBBgingerverkehrs, insbesondere dlterer Menschen, verworfen.

Der zur Verfligung stehende Stra3enraum erlaubt die Einrichtung des Radfahr-Schutzstreifens
(Angebotsstreifen) auf der Nordwestseite. Es verbleibt eine freie Fahrbahnbreite von ca. 4,5-
4,7 m, zusammen mit dem bei Bedarf durch KFZ benutzbaren Schutzstreifen wird weitgehende
Durchgingigkeit der Strafle erhalten. Durch optische Verengung des Stralenraums in Form
randlicher Begriinung zusammen mit der Signalwirkung des Schutzstreifens sowie Verzicht auf
Anderung der bestehenden StraBBenbegrenzungen wird insgesamt den Zielen 1-5 entsprochen.

Erwogen hat der AK alternativ zum Angebotsstreifen die Einrichtung eines Zweirichtungs-
Radweges (2,4 m breit, mit Benutzungspflicht) auf der Nordwestseite der Joh.-Seb.-Bach-
Stra3e bis zur Kapelle. Da aber bei Zulassen von Parken auf der Gegenseite die verbleibende
Straflenflédche nicht mehr ausreichend ist, d. h. Durchgidngigkeit des Verkehrs nicht mehr
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gewihrleistet wire, miisste siidseitig Parken untersagt werden. Dies erscheint im Hinblick auf
die anliegenden Geschifte sowie den Parkflichenbedarf wihrend Beerdigungen nicht
vertretbar, weshalb der AK diese Variante verworfen hat.

Abschnitt ab dem Friedhof bis zum Ubergang zum Volksfestplatz

(3) Fiir die Gestaltung des Rad- und FuBBweges unterstiitzt der AK die Planungsideen der
Verwaltung: Ab Friedhof durch den zukiinftigen Biirgerpark nordlich der Baumreihe und des
Verkehrsiibungsplatzes. Uberquerung der Carl-Orff-Strae mit einer Hilfsinsel, Auslichtung
des bestehenden Weges zwischen Carl-Orff-Stra3e und der ehemaligen Heizzentrale,
Verschwenkung an der Baldhamer StraBe mit Neugestaltung des Ubergangs zum
Vaterstetten-Wappen und Uberwegneugestaltung zum Volksfestgelinde. Dieser durchgiingige
Weg kann weitgehend mit wassergebundener Decke gestaltet werden.

(4) Fiir den Schiilerverkehr zur neuen Schule erwarten wir, dass Schiiler aus dem Bereich
westlich des Brandhofer-Grundstiicks die Joh.-Seb.-Bach-Strale zwischen Friedenstra3e und
Schule den siidlichen Gehweg der Stralle intensiv zu den Schulrandzeiten nutzen werden.
Dies ergibt an der Heinrich-Marschner-StraB3e ein Ubergangsproblem. Eine Uberquerungs-
hilfe sollte in Betracht gezogen werden. Die Schiiler aus dem nordwestlichen
Gemeindebereich konnen die Joh.-Seb.-Bach-Strae am jetzigen Ubergang beim OHA —
ausgebaut nach Planung der Verwaltung — sicher tiberqueren.

I1. Optionsvarianten (s. Plan 2)
(1) Option 1

Als entschieden radfahrerfreundliche Option kommt fiir den Abschnitt Siid die Option 1 in
Betracht: Beidseitiger Radfahr-Schutzstreifen (1,5 m, Einrichtungsverkehr), entsprechend
beidseitiges Parkverbot sowie keine Pflanzinseln; die Durchgéngigkeit der verbleibenden
StraBenflédchen ist gewihrleistet. Die o. g. Bedenken hinsichtlich Parkbedarf bleiben jedoch
bestehen.

(2) Option 2

Im mittleren Abschnitt Fortfiihrung des Radfahr-Schutzstreifens auf Siidostseite,
Verschwenkung der Stralenfahrbahn iiber aufgelassenen Gehweg, Ersatz der auf der Siidostseite
entfallenden Parkplétze auf der Gegenseite bei Auflassung des dortigen Gehwegs. Die
Vorschlédge 1. (3) und (4) bleiben unveréindert.

(3) Option 3

Im Bereich Verkehrsiibungsplatz Fortfiihrung des Radfahr-Schutzstreifens auf Ostseite,
Verschwenkung der Fahrbahn wegen weiterer Stellplédtze entprechend Gemeindeplanung auf
Ostseite. Auflassung des Gehwegs auf Westseite wegen der Fahrbahnverschwenkung und
zugunsten von Parkpldtzen und Bauminseln; FuBgingerquerung nordlich Verkehrsiibungsplatz.
Die Mafinahmen in diesem Bereich hidngen wesentlich von den Erfordernissen und Planungen im
Zusammenhang mit der verkehrlichen ErschlieBung des neuen Schulareals ab.

Gerne erldutern wir unsere Vorschldge auch personlich.
Mit freundlichen Griiflen

Fiir den Arbeitskreis Verkehr / lokale Agenda 21

( Achim Dallmann )



