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Parken im o6ffentlichen Raum

NTLICHER
ABSTELLRAUM

PARKEN IM OFFENTLICHEN RAUM Das Thema Parken erhitzt die Gemiiter:

Fir die einen gibt zu wenig Pkw-Parkplatze, fiir den Einzelhandel kénnen sie

nicht dicht genug vor der Ladentiir sein und fiir andere nehmen parkende Autos viel
zu viel 6ffentlichen Raum ein. Sie wollen mehr Platz fiir den Rad- und FuBverkehr,
zum Spielen, Flanieren und damit mehr Aufenthaltsqualitat.
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Deutschland zugelassen, 49,1 Millionen davon sind Pkw. Die

Zahl steigt stetig: Immer mehr und immer gréBere Autos
beanspruchen immer mehr Platz, auch beim Parken — und das tun
Pkw im Schnitt 23 Stunden am Tag. Es soll 160 Millionen Stell-
plétze in Deutschland geben. Das sind mehr als drei Plétze pro
Pkw, aber auch die scheinen nicht zu reichen, denn oft wird in zwei-
ter Reihe oder auf Geh- und Radwegen geparkt.

S atte 69,3 Millionen Kraftfahrzeuge waren im Oktober 2023 in

Wie viel Platz wofiir? ein Parkplatz ist mindestens 12 m?
groB, das entspricht etwa einem durchschnittlichen Kinderzimmer
hierzulande. In Berlin gibt es zehnmal so viel Fldche fiir Parkpléatze
wie fiir Spielplatze und sechsmal so viel wie fiir den Radverkehr. Ist
der Platz knapp, wachst der Druck: Wie viel Platz fiirs Parken wol-
len sich Kommunen leisten und wie lieRe sich der Platz

gerechter nutzen?

Parken ist bl"lg Parken ist in Deutschland vergleichsweise
billig oder sogar kostenlos: In Berlin zahlen Autofahrende fiir das
Parken am StralBenrand zwischen zwei und vier Euro pro Stunde, in
Miinchen bis zu 2,50 Euro und in Frankfurt/Oder maximal 0,50 Euro,
wahrend in London dafiir etwa 8,50 Euro féllig werden und in Ams-
terdam bis zu 7,50 Euro. Je naher Parkpldtze am Zentrum liegen,
desto teurer sind sie in der Regel. Aber das Parken im 6ffentlichen
Raum ist in Deutschland langst nicht Gberall kostenpflichtig.

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) fordert das Ende des kosten-
losen Pkw-Parkens im o6ffentlichen Raum und setzt sich fiir einen
angemessenen Preis ein. ,Wir schlagen vor, dass eine Stunde Par-
ken mindestens so viel kosten sollte wie ein Einzelfahrschein fiir
den OPNV, das wéren ca. drei Euro”, sagt Anna-Lena Hahn, Referen-
tin fur Verkehr und Luftreinhaltung bei der DUH. Sie kritisiert, dass
die Kosten fiir den Nah- und Fernverkehr regelmaRig steigen, Park-
gebiihren aber oft unverandert niedrig bleiben.

Weitere Infos und Links zum Thema Parken:

| www.adfc.de/parken |

< Nicht nur nervig, sondern auch gefahrlich: Das Parken auf Radwegen zwingt auch diese
Radfahrerin dazu, in den flieRenden Verkehr auszuweichen
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~ Die Nachteile des Autos wie Abgase
und Flachenverbrauch werden oft
als unvermeidlich angesehen. Dabei
entlarvt manch ein Vergleich, wie
sehr das Auto die Gesellschaft und
ihr Denken dominiert.

< Autofreie Tage 6ffnen den Blick der
Menschen dafiir, wie es sein kann,
Strallen uneingeschrankt nutzen zu
konnen

Aktuell miissen Verwaltungen zunachst durch aufwandige und
teure Machbarkeitsstudien einen hohen Parkdruck nachweisen, bevor
Parkplitze kostenpflichtig werden kénnen. Derzeit gibt es keine Min-
destgebiihren auf éffentlichen, bewirtschafteten Flachen, oft ist sogar
ein kostenloses Kurzzeitparken moglich: Brotchentaste und Co. wir-
ken aber wie eine Einladung, mit dem Auto bis vor die Tiir zu fahren.

Parkraumbewirtschaftung pie Hahe der Parkgebiihren be-
einflusst, wie gefragt Parkplatze sind. Das kann als Mittel genutzt
werden, den Parksuchverkehr zu lenken. Sind Parkplatze in zentra-
len, stark frequentierten Lagen im 6ffentlichen Raum deutlich teurer,
wird es attraktiver, nahegelegene Parkhauser oder Tiefgaragen anzu-
steuern — oder direkt aufs Rad oder in Bus und Bahn zu steigen.

Die Stadt Wien bewirtschaftet den innerstadtischen Parkraum be-
reits seit 1993 und hat den Bereich der Kurzparkzonen immer weiter
ausgedehnt: Das Parken ist dort iiberall kostenpflichtig. Gleichzeitig
wurden der OPNV ausgebaut, der Parkgaragenbau geférdert und
Park-and-ride-Anlagen am Stadtrand eingerichtet. Mit den Einnah-
men aus der Parkraumbewirtschaftung wurde unter anderem das

PARKPLATZ VS. PLATZ FUR KINDER

Durchschnittliches
Kinderzimmer:

12 m?

Durchschnittlicher
Parkplatz:

12 m?

PARKEN
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1 0 mehr

X Fiiche
fiir PARKPLATZE als -
fiir SPIELPLATZE

365-Euro-Jahresticket fiir den OPNV finanziert. Durch diese Malinah-
men sank der Anteil des motorisierten Individualverkehrs am Modal
Split deutlich. Die Menschen nutzen zunehmend den Umweltverbund.

Parkplatze reduzieren in Frankreichs Hauptstadt Paris, die
zu StoRzeiten im Stau erstickt, hat Blrgermeisterin Anne Hidalgo
viele Projekte gestartet, die den Platz fiir Autos einschranken. So
wurden bereits tausende Parkplatze umgewandelt, um mehr Raum
fiir den Rad- und FuBverkehr sowie fiir Spiel- und Griinflachen zu
gewinnen. Erst im Februar stimmten die Biirger:innen fiir hohere
Parkgebiihren fiir SUVs.

Um den vielen Menschen zu Ful besser gerecht zu werden, hat
die Stadt Frankfurt/Main die Hochstgeschwindigkeit in Teilen der
Innenstadt auf 20 km/h gesenkt und will gleichzeitig die stralen-
seitigen Parkplatze in den verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen
abschaffen. Durch digitalisierte und vernetzte Parkleitsysteme wer-
den Autos zukiinftig in citynahe Parkhauser geleitet; das soll den
Parksuchverkehr reduzieren.

Auf diesem Weg sind eigentlich auch viele andere Stddte. Aber
der Gegenwind nimmt zu und mancherorts wird zuriickgerudert:
Durch Hannovers Innenstadt sollten in Zukunft deutlich weniger
Autos fahren, aber dafiir fehlt jetzt die Mehrheit im Stadtrat. Auch
andernorts streiten Politiker:innen, protestieren Anwohner:innen
und klagen Geschéftsleute. Die Debatte ist kontrovers und emotio-
nal: Das ,Sterben der Innenstédte” wird oft zitiert. Aber ist es wirk-
lich so, dass viel weniger Menschen in den Innenstédten einkaufen,
wenn sie nicht mehr direkt vor dem Geschaft parken konnen?

(N e SRS, - =28
PLATZ FUR PKW VS. FAHRRAD

1 Parkplatz = 10 Fahrrader
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BERLIN

6 mehr Flache fiir PARKPLATZE
X als fiir RADVERKEHR

SFPIELEN PARKEN

vichaol Handelmann, ADFC/Dirk Dockhar

ADNDLnEx, ADEC/N

Nushik/-VICTOR-/




Parken im 6ffentlichen Raum

Gut oder schlecht fiirs Geschift? pas seispiel der Fried-
richstrale in Berlin zeigt, wie viel Streit es um die Sperrung eines we-
nige 100 Meter langen StraRenabschnitts geben kann, mit der auch
die dortigen Parkmdglichkeiten wegfallen. Wie wichtig sind Parkpléat-
ze in unmittelbarer Nahe zum Geschéft fiir den Umsatz? Das Wissen-
schaftszentrum Berlin (WZB) verweist auf zahlreiche Studien, die be-
legen, dass das Entfernen von Parkplitzen sowie fahrrad- und
fuBgéngerfreundlich umgestaltete StraRen, die zum Verweilen einla-
den, sich positiv auf den Umsatz auswirken. Menschen, die mit dem
Rad, zu FuB und per OPNV unterwegs sind, werden vom Einzelhandel
als Kundschaft oft unterschatzt. Zwar geben sie pro Einkauf weniger
aus, kaufen aber haufiger ein und geben so insgesamt mehr Geld aus.

Doch davon ist der Einzelhandel nur schwer zu liberzeugen. Er
wehrt sich teils energisch gegen das Entfernen von Parkplatzen.
Auch Teile der Bevélkerung lehnen vielerorts vehement ab, das Par-
ken am Strallenrand einzuschrinken. Parkraumerhebungen zeigen
allerdings, dass es in den Innenstédten keineswegs zu wenig Park-
pldtze gibt: Selbst zu StoRzeiten sind in Parkhausern Plitze frei.
Das Problem ist also vielmehr, dass man nicht direkt vor dem Ge-
schéft parken kann. Die Vorstellung, nur wenige Meter entfernt ei-
nen Parkplatz zu ergattern, lockt viele mit dem Auto bis vor die Tiir.

Teure Parkplatzsuche Sehr oft klappt das Parken direkt vor
der Tir nicht und so drehen die Suchenden ihre Runden. Vor allem in
Innenstédten verbringen Autofahrer:innen wertvolle Zeit mit der Park-
platzsuche und legen viele sinnlose Kilometer zuriick. Die verschwen-
dete Zeit, der zusétzlich verbrauchte Kraftstoff und die Abgasbelas-
tung durch die Parkplatzsuche kosten die Gesellschaft richtig Geld.
Eine Studie geht von rund 40 Mrd. Euro pro Jahr in Deutschland aus.
Folglich lohnt es sich selten, einen Parkplatz am Straenrand zu
suchen. Stattdessen zahlt es sich eher aus, direkt iiber intelligente
Parkleitsysteme, in Zukunft hoffentlich mit Echtzeitinformationen
zu Parkmaglichkeiten, einen — definitiv freien — Parkplatz im Park-
haus oder in der Tiefgarage anzusteuern. >

~ Parkplatz wird zur
Biihne beim Internatio-
nalen Park(ing) Day.

< Bei hohem Parkdruck
wird jede Liicke und
oft die Fahrbahn zum
Parken genutzt.
Nachteile fiir andere
Verkehrsteilnehmer:in-
nen werden dabel in
Kauf genommen

Gasteinfo Retzer Land

Hauptplatz 30

2070 Retz

Osterreich

Telefon: +43 2942 200 10

info@retzer-land.at
www.retzer-land.at

ZWISCHEN WEINBERGEN
UND WINDMUHLEN

Das Retzer Land entdecken

Landes in Niederdsterreich, wo sich Radwege durch maleri-

sche Weingérten schlangeln und charmante Kellergassen zu
Entdeckungen einladen. In dieser vertriumten Region, fernab von
GroRstadttrubel und Autobahnen, offenbart sich ein Geheimtipp fiir
Radfahrer, WeingenieRer und Kulturbegeisterte gleichermaRen.

Hunderte von Radkilometern fiihren durch die idyllische Land-
schaft, begleitet von weiBen Kellern und zauberhaften Marterin. Die
sonnenverwdhnten Weingarten laden dazu ein, die Zeit zu verges-
sen und sich ganz dem Genuss pramierter Weine hinzugeben. Ob
sportlich ambitioniert oder genussvoll gelassen — hier findet jeder
seine perfekte Route.

Abseits der Radwege offenbart sich die reiche Geschichte des
Retzer Landes. Im ,Retzer Erlebniskeller” werden Jahrhunderte alte
Weingeschichten lebendig, erzahlt von fachkundigen Kulturvermitt-
lern. Das Wahrzeichen, eine majestatische Windmiihle auf einem
Hugel Uber Retz, erzahlt von vergangenen Zeiten. Kellergassenfiih-
rungen in der Maulavern, Ohlbergkellergasse oder ein Besuch von
Schrattenthal, der kleinesten Weinstadt Osterreichs, gewahren fas-
zinierende Einblicke in die Welt des Weins.

Ein Ausflug in den Nationalpark Thayatal bei Hardegg entfiihrt
Sie uber die Grenze zwischen Osterreich und der Tschechischen
Republik, vorbei an imposanten
Burgen und Schidssern. Ein weite-
res Highlight bildet der Besuch
des ,Heiligen Steins” in Retzbach,
der einen beeindruckenden Aus-
blick liber das gesamte Retzer
Land bietet — ein perfekter Ab-
schluss lhrer Reise durch diese
zauberhafte Region. Erleben Sie
das Retzer Land in all seinen Fa-
cetten und lassen Sie sich von
seiner Schonheit verzaubern!

Tauchen Sie ein in die sanfthiigelige Landschaft des Retzer
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> Zugeparkter Gehweg:
Menschen mit Kinderwagen,
Rollstuhl oder Rollator kdnnen
Gehwege so oft nicht mehr
nutzen

~ Nur mal eben schnell Ausladen:
Regelwidriges Parken zwingt
Radfahrende in den fliefenden
Verkehr auszuweichen

Parken fiir Anwohner:innen in vielen Wohngebieten mit
hohem Parkdruck haben die dort lebenden Menschen das Recht
auf einen Parkausweis. Damit kénnen Anwohner:innen ihr Auto fiir
sehr wenig Geld im &ffentlichen Raum abstellen. Bis Mitte 2020
galt eine bundeseinheitliche Obergrenze von 30,70 Euro pro Jahr —
das sind gerade mal 84 Cent pro Tag. In Amsterdam zahlen
Anwohner:innen bis zu 630 Euro, in Stockholm seit Februar 2024
sogar bis zu 1.700 Euro jahrlich.

Obwohl Bundestag und Bundesrat bereits vor dreieinhalb Jah-
ren die niedrige Obergrenze kippten, verbieten einige Bundeslander
ihren Kommunen, héhere Gebiihren zu erheben. In Bundesléndern,
in denen die Stadte handeln kénnen, haben bereits 30 die Gebiihren
erhoht und weitere eine Erhéhung angekiindigt. In den meisten
Stadten hat sich aber nichts geé@ndert oder die Erhohung ist langst
nicht so hoch, wie die DUH fordert: Parkausweise fiir Anwohner:in-
nen sollten mindestens 360 Euro pro Jahr — fiir groRere Autos auch
mehr — kosten, denn die bisherigen Gebiihren decken weder Ver-
waltungs-, noch Betriebskosten wie Reinigung und Winterdienst.
Parkplétze werden also von der Allgemeinheit bezuschusst.

Sicherheitsrisiko Parken man kénnte meinen, dass par-
kende Autos kein Sicherheitsrisiko sind. Ein Blick auf die Zahlen der
Unfallforschung der Versicherer zeigt aber, dass fast 20 Prozent
der Unfille innerorts, bei denen Menschen zu Ful oder auf dem
Rad verletzt oder getdtet werden, direkt oder indirekt mit dem
Parken zusammenhangen. Beim indirekten Einfluss spielt sowohl
regelwidriges als auch regelkonformes Parken eine Rolle. Beim
regelkonformen Parken verungliicken Menschen, weil sie pl6tzlich
zwischen parkenden Fahrzeugen auftauchen und die Fahrbahn be-
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treten; vor allem Kinder sind hier gefahrdet. Regelwidriges Parken
an Knotenpunkten oder Zufahrten ist gefahrlich, weil dadurch die
Sicht versperrt wird. Unerlaubtes Parken auf Geh- und Radwegen
zwingt Menschen zu FuB und auf dem Rad dazu, auf die Fahrbahn
auszuweichen. Unfélle, die direkt mit dem Parken zusammenhan-
gen, passieren vorwiegend beim Ein- und Ausparken. Besonders
gefahrlich fiir Radfahrende ist das ,Dooring™: Plétzlich 6ffnet sich
direkt vor einem eine Autotir.

Ahndung von Falschparken senr gefahriich ist das
regelwidrige Parken auf Geh- und Radwegen: Radfahrende missen
in den flieRenden Verkehr ausweichen, Menschen mit Rollstuhl, Rol-
lator oder Kinderwagen und Kinder auf dem Rad zwingt ein blockierter
Gehweg auf die Fahrbahn oder zu Umwegen. Unverstandlich, dass
Falschparken als ,Kavaliersdelikt” gilt und die Strafe fiirs Parken auf
Geh- oder Radwegen mit Behinderung von 70 Euro und einem Punkt
in Flensburg recht niedrig ist. In der Schweiz kostet es 113 Euro, in
den Niederlanden 159 Euro und in Spanien 200 Euro.

Zudem wird regelwidriges Parken in vielen Stadten selten be-
straft. Bei einer Abfrage der DUH bestatigten nur 26 von 104 Stadten,
dass sie Falschparken auf Gehwegen konsequent ahnden — trotz der
davon ausgehenden Gefahr und obwohl das Oberverwaltungsgericht

BLOCKIERTER PLATZ

Im Durchschnitt
steht ein Auto mehr als
23 Stunden pro Tag.

ANREIZE SETZEN UND
PARKPLATZSUCHVERKEHR REDUZIEREN

W' hat die Zeit fiir
1€N die pariplatzsuche
von 9 auf 3 Minuten reduziert:
durch Parkraumbewirtschaftung,
Forderung von Rad- und FuB3-
verkehr und 365-Euro-OPNV-
Jahresticket.

solerk/Duvid §

QR

(Aarson974/Warmworld/Koghenyamka/

com/nicky!
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Parken im offentlichen Raum

Bremen im Marz 2023 bestatigte, dass die systematische Duldung
von illegalem Gehwegparken rechtswidrig ist.

Zu wenig Personal macht es oft schwierig, ParkverstolRe groffla-
chiger zu kontrollieren. Auch hier lohnt ein Blick in die Niederlande,
nach Norwegen oder Polen, wo Scan-Fahrzeuge regelwidriges und
Parken ohne Parkschein erfassen. ,In Deutschland miisste erst ein-
mal eine gesetzliche Grundlage fiir diese Form der Parkiiberwachung
geschaffen werden", sagt ADFC-Rechtsreferent Roland Huhn. ,Gele-
genheit dazu hatte die Anderung des StraRenverkehrsgesetzes ge-
boten. Digitale Parkraumkontrolle war darin aber trotz einer Verein-
barung im Koalitionsvertrag der Bundesregierung nicht vorgesehen.”

Allerdings ist fraglich, wie wirksam Bul3gelder fiir das Parken
auf Geh- und Radwegen liberhaupt sind, zumal nur eine geringe
Verwaltungsgebiihr erhoben werden kann, wenn Fahrzeughalter:in-
nen Angaben zu verantwortlichen Fahrer:innen verweigern.

Was wirklich abschrecken wiirde, ware konsequentes Ab-
schleppen bei Behinderung; das ist viel teurer als das zuséatzlich
fallige BuBRgeld.

Nachteile werden ausgeblendet Genau wie Falschpar-
ken werden auch zu schnelles Fahren, Unfélle, schlechte Luft und
Larm oft als unvermeidliche negative Begleiterscheinungen des
Autofahrens gesehen und akzeptiert. Es wird von vielen Menschen
als ,normal” empfunden und nicht hinterfragt. Der Verkehrs- und
Umweltpsychologe lan Walker (Swansea University Wales) und
sein Team nennen dieses Phdanomen ,Motonormativity” Ihre Stu-
die zeigt, dass unsere Gewohnung an das Auto sogar noch weiter-
geht: Zum Beispiel wird das Rauchen in einer Menschenmenge von
75 Prozent der befragten Menschen abgelehnt, aber nur 17 Prozent
sehen Autoabgase in Menschenmengen kritisch. Laut Walker
betrachten viele Menschen das Auto und damit auch die negativen
Folgen als nicht veranderbaren Teil ihres Lebens und blenden des-
halb das Negative aus. Sein Fazit: Wenn die Menschen sich dessen
bewusst wiirden, ware das ein erster Schritt zur Veranderung.

Verlust als Gewinn mit den vielen parkenden Autos, die das
Bild der meisten Strallen in unseren Stadten pragen, verhalt es sich
dhnlich: Viele Menschen stellen es nicht infrage, dass deshalb kein
Platz fiir einen Fahrradstreifen ist und der Radverkehr stattdessen auf
fir ihn freigegebene Gehwege gedrangt wird. Viel Platz fiir parkende
Autos, aber keine gute Infrastruktur fiir den umweltfreundlichen Rad-
und FuBverkehr? Immer mehr Menschen wollen das nicht mehr hin-
nehmen und fragen: ,Wem gehort der offentliche Raum eigentlich?”

Der weltweite Park(ing) Day im September, bei dem auch der
ADFC aktiv ist, zeigt seit 2005 jahrlich, dass nicht nur Menschen zu
Full und auf dem Rad den Platz der parkenden Autos gut gebrau-
chen kénnten: Aus Parkpldtzen werden Sitzecken, Cafés, kleine
griine Oasen oder Spielplatze. Dieser Platz steht fiir einen Tag
wieder Menschen zur Verfiigung.

Dennoch wird das Umwandeln von Parkpldtzen von vielen als
grofler Verlust empfunden, sodass die daraus resultierenden
Vorteile oft libersehen werden: Es ware Platz fiir sichere und
ausreichend breite Geh- und Radwege, fiir Orte, an denen sich
Menschen begegnen kénnten, es gabe weniger Parksuchverkehr
und dadurch auch weniger Larm und Abgase. Das waére ein
Gewinn fir alle! Barbara Llicke

STADT, LAND, SPASS!
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Metropass und Metropass Pro: der neue MaBstab
fur (E-) City- und (E-) Trekkingreifen in der
berihmten MAXXIS-Qualitat.

/ Zuverldssiger Pannenschutz durch MaxxProtect

/ Toller Grip, fur den Ganzjahreseinsatz

/ Karkasse aus 100% recycelten Fischernetzen

/ Pro Version: Héchster Pannenschutz durch
doppelte Karkasse plus MaxxProtect

MAXXISTIRES.DE

NEU: KARKASSEN
AUS RECYCELTEN
FISCHERNETZEN  SEAWASTEX




